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Economia

Press6es de custo sobre os frotistas s6
aumentaram. Quais as novas tecnologias
que podem ajudar a diminuir os custos do
ciclo da vida de um veiculo?

Suspensao independente para caminhoes pesados

Com o conforto de um 6nibus: a suspensao independente ZF
promete melhor dirigibilidade e economia de combustivel, gra-

cas ao menor peso, oferecendo ainda maior liberdade no design.

= Economia de peso em comparagdo com um eixo rigido: 40 kg
= A cinemética e a instalacdo compacta facilitam a integracao no chassi

Direcao Servoline, da ZF Sistemas de Diregao

Uma sensacgao precisa de estercamento com baixo custo:
conducao linear para veiculos comerciais.
= Conceito de pinhéo e cremalheira aplicado a veiculos comerciais
= Design compacto economiza espago e aumenta o angulo de estercamento
= Menor desgaste das engrenagens e maior economia

Reducao das

emissoes

Cada nova geragao de veiculos comerciais
produz menos emissoes do que antes. Como
caminhdes e 6nibus podem se tornar cada vez
mais limpos?

Estudos de baixo peso em fibra de vidro

Novos materiais: suporte de 4 pontos e amortecedores de
cabine feitos em PRFV (plastico reforcado com fibra de vidro)
Estudo de um suporte de 4 pontos

Novo conceito de amortecedor para suspensao de cabine
reduz o peso do sistema

Suspensao de cabine

Boas condicoes de trabalho: conforto na cabine com o
sistema de estabilizacao ativa ZF

Menor percepgdo de impactos e balango de dentro da cabine
Novo design de sistema sem estabilizador dianteiro

Amortecedor CDC 1XL

Garantindo que a carga chegue em seguranca:
amortecedor traseiro ativo para caminhoes

Variacao de ajuste conforme as condicdes de rodagem
Montagem compacta (amortecedores CDC, sensores e ECU)
Ligacdo com a rede CAN para trafego de dados

Dados sobre dirigibilidade e rotas ja estao
acessiveis na maior parte dos modernos
veiculos comerciais. Como isso pode levar
a funcionalidades novas e ainda mais tteis?

Conectividade

Suspensao traseira mais leve

Inovadora suspensao traseira para caminhoes trucados

Eixo completo alivia 60 kg

Economia de peso devido a integracao funcional e materiais mais
leves

Eixo elétrico AVE 130

Uso urbano, sem emissoes de poluentes:

eixo elétrico para 6nibus urbanos tipo piso baixo.
Desempenho do motor elétrico de 2x120 kW (2x162 hp)
Conceitos de operacéo: hibrido em série, elétrico com célula de
combustivel ou bateria, linhas VLT

Transmissdao manual para 6nibus ZF EcoShift

Equipado para o futuro: a nova transmissao manual ZF EcoShift
proporciona conforto em varias situagoes

Faixa de torque de 1.000~2.100 Nm

Compativel com ZF ServoShift e ZF Intarder para uma confortével
troca de marchas e baixo desgaste dos freios

Construcao

lev

A reducdo de peso é um ca
mover eficiéncia e aumenta
de carga. Em que aplicagoes
mais leves podem trazer ma

Transmissao manual de 6 velocidades para caminhoes
ZF Ecolite

Transmissao mundial: a transmissao manual 6 S 450 é
fabricada de modo idéntico em dois continentes pela ZF

= Transmissdo manual de 6 velocidades para um torque de entrada
de até 500 Nm

= Utilizada em picapes e comerciais leves, como o VW Amarok

Eixo para low-floor AV 133

Acessivel para onibus: conforto dos passageiros,
seguranca e rapidez no embarque ou desembarque

® Permite alturas minimas do piso e corredores centrais sem degraus

e plataformas
= Maior forga de torque e facilidade de manutencao

Transmissao hibrida para 6nibus baseada na EcolLife

Transmissao automatica de 6 velocidades silenciosa e
eficiente para veiculos comerciais, especialmente 6nibus

= 5% menos consumo de combustivel por uma vida Util muito maior

m  Melhor conceito de arrefecimento: 6leo até 15% mais quente
= Reducao significativa de ruido durante a partida

Sistema de transmissao automatica TraXon

g4,

PRODUTOS E TEMAS

Um lancamento mundial ZF: com seu design modular, a nova transmissao automatica TraXon para veiculos comerciais oferece

multiplas vantagens em uma grande variedade de aplicacoes.

A transmisséo bésica pode ser acoplada com cinco moédulos (da esquerda para a direita): 1. embreagem monodisco ou bidisco; 2. médulo de
dupla embreagem; 3. modulo hibrido; 4. tomada de forca (PTO) dependente do motor; e 5. conversor de torque. A estratégia de mudanca de

marchas do GPS PreVision integra os dados de navegacao, levando em consideracgao as condigoes topogréficas.
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Ano de
oportunidades

E com grata satisfacdo que apresentamos
mais uma edicdo da revista Drive América
do Sul - o canal de comunicacao entre a ZF
e o mercado.

Nas proximas pédginas vocé poderd conferir
matérias sobre algumas das diversas dre-
as industriais nas quais os produtos ZF sdo
aplicados: sistemas azimutais no segmento
maritimo, transmissGes automatizadas para
caminhoes, solugdes em embreagens e amor-
tecedores para veiculos comerciais e também
0 que hd de mais moderno em tecnologia
para os setores de construgdo e energia eéli-
ca, entre outras.

Dados da Companhia Nacional de Abaste-
cimento (CONAB) indicam que a préxima
safra nacional de grdos devera crescer 10%,
atingindo 180 milhGes de toneladas. Esse re-
corde histérico estimulard a producéo e ven-
das de maquinas agricolas, bem como o setor
de transportes - elemento chave na desafia-
dora tarefa de escoamento da safra.

Outros setores também estdo otimistas, como o de construgdo civil e geragdo de energia, por
exemplo. Apesar dos diferentes nimeros preditos por especialistas, instituigdes financeiras e
governo, as previsdes mostram unanimemente que o PIB brasileiro terd um crescimento expres-
sivamente maior em 2013 do que o registrado no ano anterior.

O Brasil continua caminhando a passos firmes em busca de solugdes para o aumento sustentavel
da competitividade da industria local, através de uma série de projetos e investimentos piblicos
e privados, que nos possibilita crer na continuidade de um cenério positivo para os préximos
anos. O programa “InovaPetro”, por exemplo, prevé agdes de fomento as atividades de explora-
¢do e producdo offshore de petrdleo e gas natural nas areas do pré-sal, por meio de um orgamen-
to de R$ 3 bilhdes com vigéncia até 2017. Nesse contexto, os sistemas azimutais da Unidade de
Negdcios Sistemas de Propulsdo Maritima da ZF é uma das melhores referéncias mundiais para
empresas que necessitam de produtos deste segmento.

A ZF tem em seu DNA a missdo de sempre atingir, através da busca continua por inovagdo, os
mais altos niveis de qualidade e competitividade, vindo de encontro as necessidades dos mais
diferentes setores nos quais nossos produtos sdo aplicados.

Boa leitura!

Wilson Bricio
Presidente ZF América do Sul
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PARADA CERTA ZF

Acoes para o caminhoneiro

Durante os dias 08 de outubro a 07
de novembro, o Grupo ZF, através
das marcas Sachs, Lemférder e ZF
Parts, realizaram a acao “Parada

Presenga de técnicos tirou
duvidas dos motoristas
em rodovias paulistas

Certa ZF" O evento consistia na pre-
senca de técnicos das areas de em-
breagem, amortecedor, componente

de suspensao e direcdo e transmis-
s&do para a elucidacéo de duvidas
técnicas e para a identificacdo dos
sintomas de possiveis problemas
na embreagem, como trepidacao,
ruidos e dificuldade de engate dos
caminhodes. A acao Parada Certa ZF
ocorreu em postos de combustivel
nas rodovias Presidente Castelo
Branco, Anhanguera e Dutra em SP

tendo também desenvolvido outras
atividades, tais como massagem, fo-
tolembranca para os familiares dos
motoristas, brindes e muito mais.

RECONHECIMENTO
Grupo VW premia ZF

Martin Winterkorn, Javier
Sanz e Stefan Sommer,
durante evento de premiacao

Francisco Javier Garcia Sanz, membro do
Conselho do Grupo de Gestdo do Grupo
VW a Stefan Sommer, CEO do Grupo ZF
Outros 17 fornecedores também foram
premiados. “Muitos de vocés contribuiram
consideravelmente para um inicio sem so-

bressaltos da plataforma transversal modular matriz no Grupo

@) G rU pO Z F foi agraciado com o

“Prémio Grupo Volkswagen 2012" como um dos
melhores fornecedores da montadora alemé. O troféu
foi entregue por Martin Winterkorn, presidente do
Conselho de Administracéo da Volkswagen AG e por

Volkswagen” elogiou Winterkorn. “E uma grande honra para
a ZF receber um prémio desta magnitude. Este resultado nao
se deve apenas a qualidade de nossos produtos e ao N0sso
poder de inovagdo, mas também ¢é fruto da intensa coope-
racado feita por todas as empresas que compdem 0 N0SSO
Grupo’, disse Stefan Sommer, CEO do Grupo ZF




ZF no Salao do Automovel/SP
BMW, Jaguar e Land Rover com 8HP

Os principais d e Sta q U e S da ultima edicdo do Saldo Inter-

nacional do Automével de Séo Paulo, que ocorreu entre os dias 24 de outubro
e 04 de novembro, foram os automoveis de luxo e superesportivos equipados
com as transmissoes da ZF. Os modelos mais sofisticados das marcas BMW,
Jaguar e Land Rover, por exemplo, recebem a transmissao automética 8HP
de oito velocidades. Entre os modelos expostos durante o evento, desta-

que para a nova BMW Série 6 Gran Coupé e para o esportivo BMW X8, que
recebem o cadmbio 8HP. O novissimo Jaguar F-Type também utiliza a avan-
cada transmissao de oito velocidades aliada ao motor V6 Supercharged nas

/F mais bem posicionada no ranking
“As Empresas Mais Admiradas no Brasil”

@) G rU pO Z F subiu para o terceiro lugar na cate-

goria de autopecas da Ultima pesquisa “As Empresas Mais Admi-
radas no Brasil” 2012, da revista CartaCapital. Em 2011, a em-
presa havia ficado na sexta colocacgao, fator este observado pela
publicacao, que classificou o posicionamento da ZF como surpre-
endente. Segundo a CartaCapital, os principais critérios avaliados
pelos clientes internos e externos da empresa sao: Etica, Solidez
Financeira e Qualidade de Servicos e Produtos. Outros critérios
foram: Inovacéo, Respeito pelo Consumidor, Qualidade de Gestao
e Compromisso com o Desenvolvimento Sustentavel. O Grupo ZF
conquistou 6,2% dos votos (ndo divulgados) da preferéncia dos
stakeholders.

versoes de 340 e 380 cv de poténcia,
bem como no motor V8 Supercharged
com 495 cv. O recém lancado Range
Rover Vogue também é equipado com
o cambio 8HP, que opera com os pro-
pulsores 4.4 biturbo a diesel de 339 cv
e 0 5.0V8 a gasolina de 510 cv. A ca-
minhonete VW Amarok pode receber o
componente como item opcional.

Participacdo em feiras
ZF apresenta novas tecnologias

A 9a Fetra n S R |O, ocorrida no

inicio de outubro, no Rio de Janeiro, destacou a par
ticipacdo da transmissao automatica ZF-Ecolife como
uma inovadora solucao para 6nibus urbanos e inte-
rurbanos na cidade. Outras novidades apresentadas
foram a transmissédo ZF-AS Tronic Lite e o Eixo Piso
Baixo AV 132. As duas transmissdes possuem pro-
postas comerciais diferentes. Enquanto a ZF-Ecolife é
recomendada para os 6nibus equipados com motor de
até 2.000 Nm, a transmissao automatizada AS Tronic
Lite é aplicavel em veiculos de menor porte, como os
de linhas alimentadoras com torques de 700 até 1.050
Nm. Ja o Eixo ZF AV 132 ¢é dedicado aos onibus de
piso baixo em toda a sua extenséao.

Patentes internacionais
Tempo de prioridades

Com 6 74 re g I St rO S de patentes mundiais em 2011, a ZF Friedrichshafen AG atingiu novo estagio

no desenvolvimento de registros de patentes, a ZF mantém os excelentes niveis ja atingidos em 2010, segundo as
estatisticas internacionais. Na atual classificacdo do GPTO (German Patent and Trade Mark Office) Escritorio Alemao de
Registro de Patentes, a companhia estd no mesmo nivel de fabricantes automotivos como Volkswagen, Audi, ou BMW.
A maior parte dos novos registros de patentes pode ser relacionada ao desenvolvimento futuro dos conceitos de redu-
cao de emissdes em automoéveis e veiculos comerciais. Em 2011, o Grupo investiu um total de EUR 754 milhdes e con-
tava com 6.200 empregados em Pesquisa & Desenvolvimento em todo o mundo. Ao mesmo tempo, o Grupo mantém
importantes laboratérios de desenvolvimento na Europa, América do Norte e Asia, abrangendo todos os importantes
mercados de veiculos.
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Para Fernandes, da Morada, conforto da

cabine ajudou a convencer 0s motoristas

sobre as qualidades do Stralis NR. Desempenho
dos veiculos atende os padroes de exigéncia

da transportadora

Outro servigo que a empresa oferece
é a coleta, que compreende o recolhi-
mento de uma carga especifica, em di-
ferentes pontos e a entrega em um ni-
co local, designado pelo cliente. Além
disso, a Morada Transportes abriga
uma extensa drea de Armazenagem
e Gestdao de Estoques, que tem como
foco o armazenamento, a consolidacgdo
e a distribuigdo de cargas.

Vantagens na estrada

De acordo com o profissional, parte
dos caminhdes da frota estd equipa-
da com transmissdo automatizada.
“Esse tipo de equipamento permite
um controle mais preciso do desem-
penho do veiculo, bem como do con-
sumo de combustivel. E isso é muito

importante, pois representa o maior
gasto de uma operagdo junto com o
desgaste dos pneus”, analisa Fernan-
des. “Motivo este que justifica a pre-
dominancia de caminhdes com um
sistema avangado de transmissdo em
nossa frota. Vamos continuar nesse
sentido”, completa.

Com um preciso programa de gestdo, a
Morada utiliza o TMS - Transportation
Management Sistem que, integrado ao
sistema de rastreamento e telemetria,
permite controlar pardmetros como
tempo de viagem, abastecimentos, mul-
tas, veiculos, contratos e outras acoes.

De um modo geral, a telemetria utiliza
uma tecnologia que permite a medigao
e comunicacdo de informacgdes, com
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precisdo de dados e alto nivel de deta-
lhes, garantindo um transporte seguro
e preciso, com controle de velocidade
em piso seco e molhado, rpm a cada
segundo, oddémetro - quilometragem
percorrida e freadas e aceleragdes, en-
tre outros indicativos.

A confirmacao do encantamento
Assim como o relato de Fernando Fer-
nandes, da Morada Transportes, os
profissionais da transportadora TSA
Cargo também aprovaram os cami-
nhoées Iveco Stralis NR Eurotronic
equipados com a transmissdo AS-Tro-
nic em sua frota. Neste caso, porém, a
montadora italiana goza de participa-
¢do majoritdria na frota da empresa,
com 70 dos 95 caminhdes.

Scremim, diretor da TSA
Cargo, adotou a solugao
automatizada desde o
inicio da oferta.

E confirma opcéo de
compra de mais unidades

“Estamos tdo satisfeitos com o desem-
penho que ja encomendamos mais 12
caminhdes, sendo oito Stralis NR Eu-
rotronic com transmissao automatiza-
da ZF AS-Tronic. Os outros quatro mo-
delos sdo da Volkswagen, que também
possui transmissdes ZF”, informou
Paulo Scremim, diretor da TSA Cargo.

A transportadora, normalmente, ope-
ra com 50% do tempo “vazio”, pois sua
principal operagdo consiste no mer-
cado do comércio exterior, buscando
contéineres de mercadorias que abas-
tecem diversos setores do varejo. “O
caminhdo vai vazio e volta carregado,
ou vice-e-versa. Entretanto, cerca de
30% da carga que transportamos séo
de eletronicos, outros 30% sédo de pe-
cas. Inclusive a ZF é nossa cliente e
responsavel por grande parte deste
volume. Transportamos também pro-
dutos farmacéuticos e abastecemos o
diversificado setor varejista”, confir-
mou Scremim.

Para Jodo Feliciano, supervisor de
Manutengdo e Treinamento de Moto-

ristas, que convive diretamente com a
frota e os motoristas da TSA Cargo, os
caminhdes Iveco Stralis NR 460 Euro-
tronic tém apresentado excelente de-
sempenho. “Gostaria de ter mais des-
ses caminhdes. Operamos com uma
excelente média de 2,7 km/l gracas a
transmissdo automatizada”, revelou.

De acordo com o profissional, os moto-
ristas gostam e pedem para conhecer
e dirigir estes caminhd&es. “O veiculo é
confortdvel, macio e a cabine é super
ampla e conta com varios porta-trecos,
e os motoristas gostam dessas caracte-
risticas. O caminhdo tem boa tracéo e
bom torque”, destacou Feliciano.

Os beneficios da tecnologia sdo tantos
para os motoristas e a empresa, que os
oito novos Iveco Stralis NR 460 Euro-
tronic estdo sendo aguardados ansio-
samente. “A maioria tem interesse em
transmissdo automatizada, pois tem
mais comodidade. Esse tipo de equi-
pamento entrega mais tragdo, o que
melhora muito o aproveitamento do
veiculo”, finalizou Jodo Feliciano. =
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Forca em mar aberto RS

A Unidade de Negocios
da ZF trabalha a participacao
no mercado offshore através do

da operadora Camorim, uma das principais

75 a atender o porto do Rio de Janeiro, se pre-
'y, "/,' paravam para guiar o navio, sob orientagdo
f’i% ! do préatico embarcado no petroleiro, pelo
e !

‘ 6'/ . vdo central da ponte Rio-Niter6i.

O rebocador Brilhante, barco de 2008 equi-

pado com dois motores de até 2.500 kW, e

tragdo estatica de 60 Bollard Pull na popa

e 57 na proa, se posicionava a bombordo

(esquerda) do petroleiro. Buscando apro-

o ximagdo, fazia uso de um recurso hoje

. obrigatério em barcos de suporte offshore.

£ e : : : O sistema azirilutal de propulsdao ZF 7000
nessa ap_lica(;éo,-é a do tipo well mounted e,
por sinal, a embarcacdo possui dois siste-
: mas desses. O Brilhante é um barco com 32
¥ metros de comprimento, 11,60 m de boca e
i 5,36 m de pontal. O outro barco operando

b na passagem do petroleiro foi o Safira. >
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Estas embarcagdes ndo possuem leme,
por isso o sistema azimutal é utilizado
tanto como propulsdo como diregdo.
O Capitao Marcos Matsushita, no mar
desde 1993 e ha quatro anos no co-
mando do Brilhante (e sua tripulagdo
composta por um imediato, um chefe
de médquinas, um marinheiro e um co-
zinheiro), descreve com objetividade
as vantagens do sistema. “A estabili-
dade de posigoes. Ele pode se manter
contra a maré e o vento, e navega de
lado a até trés nés de velocidade, o que
¢ fundamental na atracagdo ou desa-
tracagdo”, explica.

A aproximacdo do rebocador, que che-
ga a encostar no navio, é concluida
quando o navio joga a retinida, um ca-
bo-guia que ajusta o comprimento do
cabo que estabelece a ligagdo entre os
barcos. Para a atracagédo, as normas da
Petrobras exigem a presenga de quatro
rebocadores. No caso do petroleiro,
um tanqueiro ainda de 2012, com 248
m de comprimento e porte bruto de
105.048 toneladas, trés eram azimutais
e sua maior eficiéncia podia ser clara-
mente percebida em comparagdo com
o rebocador convencional, limitado a

movimentagdo para a frente ou para
trés. O rebocador convencional utiliza-
do foi o Tormenta.

Depois de cruzar o vdo da ponte, o na-
vio, que nunca desliga seus motores,
foi encaminhado para o terminal da Pe-
trobras. Um dos rebocadores equipado
com sistema azimutal, o S. Jodo, alinha-
do com a proa do petroleiro pelo mes-
mo sistema de cabo e retinida, tinha de
movimentar-se de marcha a ré, evitando
ser atingido pelo navio. Essa tarefa é das
mais perigosas, principalmente sob mau
tempo e mar agitado.

Mas o show do azimutal ndo parava
nisso. Ao atingir o ponto de atracacéo,
o Brilhante iniciou um movimento de
propulsao lateral, fazendo o petroleiro
dar uma volta completa sobre seu eixo,
antes de promover a aproximagdo com
a doca. Atracado do lado direito, o Eagle
Parana estava apontado para alto mar.
Era s6 descarregar e partir de novo.

A exploragdo do Pré-Sal tornou exigén-
cia obrigatdria a presenga do sistema
azimutal nas embarcagdes de apoio a
plataforma. “Com sua capacidade de

O sistema Well
Mounted tem o

propulsor azimutal

como principal na
embarcagao, utilizado
em manobras em

geral no servico de
apoio portuario e
offshore

No comando do
Brilhante, o capitao
Marcos Matsushita

(ao lado) executa as
manobras necessérias,
seguindo as orientacoes
da Praticagem. Acima,

o S. Joao operando

em marcha a ré
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MARINE

manobra maior, mais rdpida e mais
precisa, responde as exigéncias de po-
sicionamento dindmico”, explica Mil-
ton Ceotto, gerente da unidade de ne-
gbcio Sistemas de Propulsdo Maritima
da ZF do Brasil. Na fungdo azimutal,
a hélice gira 360° em torno do préprio
eixo proporcionando uma excelente
manobrabilidade.

Importado da ZF Marine Krimpen, na
Holanda, com poténcias que variam de
245 a 3.672 hp, o produto pode ter um
ou mais propulsores. “O mercado bra-
sileiro de transmissdes maritimas vai
terminar com um leve crescimento de
2012 para 2013. Porém, hoje nosso pla-
no de atuacdo é aumentar a penetragao
no mercado offshore através dos siste-
mas azimutais”, diz Ceotto.

A Unidade de Negécio Sistemas de
Propulsdao Maritima do Grupo ZF vem
trabalhando mercado para seu Sistema »
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A configuragao
com dois sistemas
azimutais é padrao
em rebocadores
desse porte

Azimutal, destinado as embarcagoes
de apoio offshore, rebocadores portué-
rios e ainda diversas aplicagdes comer-
ciais. O equipamento é acionado por
motores a combustdo ou elétricos.

Unidade de Negécio

O “brago” maritimo do Grupo ZF come-
gou a operar no Brasil em 1995 e, em
18 anos de atuagdo, ja vendeu 25 mil
reversores para clientes como grandes
estaleiros e fabricantes de motores.
Com uma planta industrial em Soro-
caba (SP), a Unidade de Negdcio conta
com 60 colaboradores. Em seu portfélio
de produtos contempla sistemas de pro-

pulsdo completos e componentes para
todos os tipos de embarcagdes — barcos
motorizados de lazer, trabalho e embar-
cagoes de alta velocidade —, em uma fai-
xa de poténcia que vai de 100 a 14.000
kW. Além de reversores, sao comercia-
lizados comandos eletrénicos, hélices
de passo fixo, sistemas POD-drive, sis-
temas azimutais, tunnel thrusters, bow
thrusters e pegas de reposigao.

No Brasil, sdo produzidos seis modelos
de reversores (de 100 a 680 hp e apli-
cados em operagdes continuas) que
podem ser financiados pelo cartdo BN-
DES. Com sede mundial em Padova, na
Italia, a Unidade de Neg6cios Sistemas

de Propulsdo Maritima possui fabricas
em 5 paises (Alemanha, Holanda, Italia,
Brasil e Taiwan), com 1.430 funciona-
rios e vendas de 278 milhoes de euros.

Em termos globais, a inclusdo da ZF
no segmento maritimo comecou em
1938, com a instalagdo de uma trans-
missdo marinizada, KS 25, entregue
a Daimler Benz para ser acoplada a
um motor MB501, de 2500 hp @ 1600
rpm. A formacgdo atual da companhia
comecou a ser delineada em 1986,
com a aquisicdo da empresa italiana
MPM (Meccanica Padana Montever-
de), transformada em ZF Padova S.r.l.

e que viria a se transformar na sede da
Divisao Marine.

Em 1995, a ZF adquiriu a Hurth, o que
levou a criagdo da ZF Marine Arco, na
Italia, uma companhia dedicada a pro-
ducdo de transmissdes mecéanicas de
pequeno porte e ainda transmissdes hi-
drdulicas para barcos de passeio. Mas
foi em 2002 que ocorreu realmente a
consolidagdo da Unidade de Negécio
ZF Marine, com uma reestruturacao
voltada ao atendimento de segmentos
especificos. Em 2009, a ZF Marine ad-
quiriu a HRP Nederland b.v., rebatizada
como ZF Marine Krimpen, responsavel
pela produgao dos sistemas azimutais. m
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Inteligentes.
E de baixo custo

ZF apresenta versao inedita de seu amortecedor inteligente

CDC, agora para o eixo traseiro de veiculos comerciais.

Depois de disponibilizar os amortecedores inteligentes
para a suspensao dianteira do veiculo, agora a ZF completa
a oferta do equipamento com a versao para eixo traseiro

m conforto de rodagem mui-

to maior, especialmente em

caso de cargas varidveis sobre
o eixo. Prevencdo muito mais efetiva
contra danos ao veiculo ou a carga
e melhor equilibrio de energia, além
de ser uma solugdo aplicavel em re-
trofit, para caminhdes usados. Essas
vantagens resumem as qualificagdes
do novo CDC (Controle Continuo de
Amortecimento), o sistema de amorte-
cedor inteligente para eixo traseiro de
veiculos comerciais apresentado pela
ZF Friedrichshafen AG.

A solugdo é desenhada para qualquer

veiculo comercial com dois eixos,

quando sua carga util for muito

elevada em comparagdo com

seu peso bruto. Por esta ra-

730, a carga sobre 0 eixo

traseiro pode apresentar

fortes variagoes. O CDC

1XL, como é chamado o

sistema, aumenta o con-

forto de rodagem e ainda

protege a carga e o préprio

piso da rodovia, especialmente

quando o veiculo estiver apenas par-

cialmente carregado. Ao mesmo tempo,

esse conceito simplificado leva a custos
significantemente mais baixos.

O CDC adapta suavemente a forga
de amortecimento a condigdo de
viagem, resolvendo dessa forma o
classico conflito entre conforto e
segurancga no ajuste do chassi. Uma
ECU (Unidade Eletrénica de Contro-
le) controla com precisdo os amor-
tecedores. Em situagdes de perigo,
o CDC fortalece a curva caracteris-
tica de amortecimento em décimos
de segundo e, dessa forma, melhora
a dirigibilidade e a seguranga, bem
como os movimentos gerados pela
superestrutura do caminhéo sdo cla-
ramente reduzidos.

Ajuste simplificado reduz custos

A solucdo para eixo simples é uma
versdo do CDC com seu custo otimi-
zado. Com o CDC 1XL, a ZF oferece
um sistema completo, que consiste em
amortecedores, sensores e unidade de
controle. Como fornecedor sistemista,
a ZF combina sua grande experiéncia
em automoéveis com o conhecimento
na area de tecnologia de chassis de vei-
culos comerciais.

Gracas a seu sensor de aceleragdo inte-
grado, o CDC 1XL ndo exige sensores
externos. Como resultado, o trabalho
com instalacdo diminui consideravel-
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mente. Ao mesmo tempo, é mais eco-
noémico no retrofit. O fato de serem
utilizados apenas dois amortecedores
CDC diminui o custo de manutencgéao
do sistema.

Para controlar a forga de amorteci-
mento, o CDC 1XL também utiliza a
informagdo do sistema CAN, além dos
sensores integrados. Dessa forma, o
sistema obtém ampla variedade de da-
dos, como velocidade, dngulo de ester-
camento, forca de frenagem ou condi-
¢do de carga.

Em caminhoes, as mudancas da carga
ocorrem especialmente sobre o eixo
traseiro. Como um chassi com amor-
tecedores convencionais precisa ser
projetado para carga total, por ques-
toes de seguranca, os engenheiros
optam por caracteristicas de amorte-
cimento bastante rigidas ao fazer o

ajuste dos amortecedores.

Além de um menor conforto de roda-
gem, a suspensdo rigida frequente-
mente danifica algumas cargas mais
sensiveis. Como resultado de um sim-
plificado conceito de controle, o CDC
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1XL é uma alternativa econdmica: o sis-
tema reduz os valores de aceleragdo da
superestrutura do veiculo em até 30%,
o que aumenta o conforto de rodagem e
evita danos a carga quando o caminhéo
estiver apenas parcialmente carregado,
situagdo absolutamente comum na ati-
vidade de transporte. A suspensdo con-
trolada também acarreta menos des-
gaste no veiculo, o que leva a menores
custos de manutencdo. Além de tudo
isso, a carga aplicada sobre a rodovia é
reduzida, o que também preserva mais
0 pavimento.

Equilibrio de energia

O CDC trabalha baseado no principio de
fornecer apenas a condigdo de amorte-
cimento necessdria. O sistema opta por
uma caracteristica de curva preferen-
cialmente suave. Isso melhora o equili-
brio da energia do chassi, pois o amor-
tecimento rigido sempre vem com uma
crescente conversdo da energia cinética
em calor, que vem a ser dissipado sem
ser aproveitado. A rigidez ideal do CDC
1XL pode, por exemplo, reduzir a perda
de energia relacionada aos amortecedo-
res sobre o eixo traseiro em até dois ter-
¢os em caminhdes urbanos. =

Um amortecedor de
cabine pode
completar o efeito
conforto no caminhao
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EMBREAGEM




2

desgaste é consequéncia ine-

vitdvel do uso continuo de

qualquer sistema de embrea-
gem, por conta do principio de fun-
cionamento do componente. Esse
produto sofre com desgaste de ma-
teriais, mais especificamente do ma-
terial de atrito do disco, que ocorre
durante a fase de acoplamento da
embreagem, principalmente na parti-
da, quando o veiculo sai do zero para
o movimento.

Nas embreagens convencionais, o des-
gaste provoca um aumento natural
da forca necessdria para se acionar o
plato e, a menos que o veiculo possua
sistema de acionamento servo-assis-
tido, exigird do motorista um esforgo
proporcionalmente maior para acionar
o pedal de embreagem. E esse esforgo
aumenta gradualmente até o final da
vida 1til do conjunto.

Ainda néo é possivel evitar o seu des-
gaste natural, mesmo com toda a alta
tecnologia e evolugcdo dos materiais
de atrito das embreagens. A alternati-
va buscada pela ZF para enfrentar o
problema foi desenvolver um sistema
capaz de eliminar alguns desses seus
inconvenientes. Nesse caso, a embre-
agem Sachs XTend®, da ZF, é dotada
de um mecanismo capaz de detectar
cada décimo de milimetro de desgaste
ocorrido no material de atrito do dis-
co e compensé-lo, de tal maneira, que
o sistema mantenha, ao longo da sua
vida util, as mesmas caracteristicas de

uma embreagem nova.

Compensacao automatica

A servo-assisténcia resolve boa parte
dos problemas de conforto operacional
do motorista mas, no caso dos veicu-
los sem servo-assisténcia no aciona-
mento da embreagem, a compensagao

como a nova geracao Actros,
com a nova embreagem
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automatica do desgaste foi o conceito
inovador no sistema. Todo o seu de-
senvolvimento deu énfase ao conforto
ao motorista, buscando contornar os
efeitos negativos sobre o esforgo de
acionamento do pedal de embreagem.
Entretanto, ela viabiliza também o uso
de espessuras maiores de material de
atrito no disco, aumentando assim a
vida-itil da embreagem, aspecto que
vem ganhando importancia nas aplica-
¢oes de veiculos comerciais.

Além disso, a embreagem XTend® ofe-
rece outros beneficios aos fabricantes
de veiculos, como uma flexibilidade
maior no layout do trem de forga pois,
ao contrdrio de um modelo convencio-
nal, dispensa o espago necessério para
o reposicionamento de alguns compo-
nentes do sistema de acionamento, que
ocorre em fungdo do desgaste da pega.
Dessa forma, permite o uso de sistemas

Hive América do Sul 2.2012

de acionamento mais simples e com-
pactos, e pode substituir uma embrea-
gem convencional, elas por elas, sem
qualquer alteragdo no veiculo.

Em produgdo hd mais de 12 anos, as
embreagens Sachs XTend® equipam
veiculos comerciais de clientes como
DAY, Volvo, Evobus, Daimler e MAN no
mercado europeu. E utilizada também
por fabricantes asiaticos, como a Hyun-
dai e pelos grandes fabricantes de ca-
minhd&es pesados nos Estados Unidos.

A embreagem XTend® estd disponivel
nos principais tamanhos utilizados em
veiculos comerciais, como por exemplo
a versdo de 430 mm, que no Brasil equi-
pa o 6nibus O-500 RSD 2442 (exporta-
¢do) da Mercedes Benz. Outra versao,
a de 260 mm de didmetro, é produzida
pela ZF do Brasil desde 2007, para apli-
cacgdes no mercado de reposigdo. =

A embreagem Sachs XTend®
é dotada de mecanismo capaz
de detectar cada décimo de
milimetro de desgaste no
material de atrito do disco e
compensa-lo, mantendo
praticamente inalterada a
exigéncia de esforco no pedal.
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Projeto ZF EcoBus

/F apresenta projeto itinerante para comprovar as vantagens

da transmissao automatica ZF Ecolife, através do novo software
TopDyn Life, uma espécie de inteligéncia artificial.
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s frotistas preocupados em apro-

veitar o maximo desempenho

de seus 6nibus urbanos encon-
traram mais uma tecnologia aliada de
seus condutores. A nova transmissdo
automatica ZF-Ecolife, de seis marchas,
recebe o novo software TopoDyn Life,
uma espécie de inteligéncia artificial que
calcula e adapta as trocas de marchas a
cada 10 metros percorridos, reconhecen-
do imediatamente o cendrio e aplicando
a marcha correta para cada situagdo.
Esta transmissdo é responsével por uma
redugdo de até 6% no consumo de com-
bustivel e pela preservagao dos freios por
meio de um retarder primdrio integrado.

Projeto inclui vantagens que vao da
reducao de consumo de combustivel
até o ganho ambiental de reduzir
consideravelmente a emissao de

fuligem do sistema de freio.

Em outras palavras, a tecnologia de-
senvolvida pela ZF para motores de
até 2.000 Nm de torque permite uma
operagdo muito mais confortdvel para
o condutor, que poderé focar-se exclusi-
vamente na via, com uma diregdo mais
silenciosa e sem solavancos, beneficios
esses percebidos também pelos passa-
geiros. Além disso, as trocas de mar-
chas corretas colaboram com o meio

ambiente, com a reducgdo das emissoes
de poluentes provocadas pela redugdo
do consumo de combustivel, bem como

pelo uso correto dos freios.

“Em testes realizados pelo Grupo ZF,
conseguimos reduzir consideravelmen-
te a emissdo de po de freios: dentro de
uma frota de 1.800 6nibus, 19 toneladas
desse material deixam de ser emitidos
por ano para o meio ambiente. Isto ocor-
re porque nosso produto tem o retarda-
dor primadrio, que evita o uso dos freios”,
explica Alexandre Marreco, gerente de
Desenvolvimento de Negocios de Siste-
mas de Transmissao do Grupo ZF.

A transmissao automa-
tica ZF-Ecolife, com 6
marchas é fabricada na
Alemanha e chega ao
Pais com enorme po-
tencial de mercado. “O
BRT virou uma ‘febre’
mundial em funcdo da
discussdo e necessidade por mobilida-
de social, e vem sendo aplicado prin-
cipalmente nos paises sul-americanos.
No Brasil, quase 80% dos 6nibus tém
caixa de cdmbio manual, piso alto e
motor dianteiro, por isso a tendéncia
é que a transmissdo automatica cresga
cada vez mais com a grande exigéncia
por maior conforto, seguranga e cons-
ciéncia ambiental”, conta Marreco.
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O desenvolvimento da tecnologia incluiu
o aprimoramento do retardador hidrauli-
co primario, que pode realizar uma fre-
nagem em velocidades de até 6 km/h sem
o uso dos freios, ideal para uso urbano.
Essa eficiéncia € possivel pelo sistema de
arrefecimento duplo, com um trocador
de calor exclusivo para seu funcionamen-
to e outro para a transmissao.

O mddulo de controle é instalado direta-
mente na transmissdo para dinamizar a
interface entre a ZF-Ecolife e o 6nibus,
reduzindo a necessidade de chicote elé-
trico na instalagdo. O sistema AIS colo-
ca a transmissdo em neutro quando o
veiculo estd parado. O 6leo sintético ZF
Ecofluid Life garante um intervalo de

troca de 240.000 km, muito superior aos
30.000 km do dleo mineral tradicional.

Expedicao nacional

Para demonstrar as vantagens da trans-
missdo automadtica ZF-Ecolife aos em-
presarios do setor, a ZF preparou o
ZF-Ecobus, um 0Onibus que percorreu
diversas pragas pelo Brasil. Entre os dias
16 de abril e 31 de agosto, o veiculo an-
dou cerca de 20.000 quilémetros por 15
cidades dos Estados de Sao Paulo, Rio
de Janeiro, Minas Gerais, Parand, Rio
Grande do Sul, Goiés e Distrito Federal.

Ao todo, mais de 1.000 profissionais de
80 operadoras participaram do teste, rea-
lizado em 59 frotas de dnibus, oito érgaos

Preparado para demonstracéo,

0 ZF Ecobus percorreu 20 mil km
atendendo 15 cidades de

varios estados

gestores, nove concessiondrias e trés en-
carrogadores. “Com esta exposigao, téc-
nicos de gestdo de frota e empresarios do
setor de Onibus brasileiros conseguiram
de maneira efetiva comprovar o funcio-
namento da mais moderna transmissdo
automatica destinada ao setor. Para isso,
foram apresentados videos no interior do
onibus, mostrando em tempo real como
funcionam as trocas de marcha, o retar-
dador, o acelerador e os freios, bem como
foram informados sobre a temperatura
do éleo, o grau de inclinagdo da via, a ve-
locidade atingida e a rotagdo do motor”,
explica Alexandre Marreco.

“Foi realmente muito interessante, por-
que o projeto serve de ‘escola’, para trei- »
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nar a equipe de manutencgdo das frotas.
Representantes dos 6rgdos gestores e re-
guladores também aprovaram e podem
incentivar a adogdo de uma tecnologia
avangada e pertinente aos sistemas de
transportes. £ como se dissessem: ‘E
isso 0 que quero para a minha cidade’,
sem entrar no mérito de recomendar
uma marca especifica”, declara Mar-
reco. “Chama atengdo o fato da nossa
transmissdo automadtica de seis marchas
ser muito mais avangada do que a de
concorrentes, com trés marchas, pro-
vando a versatilidade da ZF-Ecolife em
condigbes mais severas de uso, como
nos fortes aclives de Belo Horizonte, por
exemplo”, completa.

“O veiculo equipado com a transmissdo
Ecolife apresentou bom desempenho. A
viagem foi confortavel, e os passageiros
realmente ndo sentem qualquer sensa-
¢do de solavancos durante a troca de
marchas”, atesta Marco Franco, diretor
da Auto Onibus Sio Jodo, de passageiros
de Sorocaba (SP), e que possui uma fro-
ta de 850 veiculos.

Operadores de transporte
atestaram que a ZF Ecolife
se comportou muito bem
nas mais variadas aplicacoes
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Alexandre Marreco considerou a inicia-
tiva muito importante para estreitar os
lagos da ZF com os consumidores de
seus produtos. “Foi legal ver como fica-
ram impressionados os empresdrios e
o6rgaos gestores, pois ndo é usual receber
esse atendimento. As demonstragoes
das montadoras sdo boas, mas nao tao
especificas em componentes”, explica.

“Continuamos colhendo o feedback
depois das apresentagoes. Inclusive, na
FetransRio (9* Feira Rio Transportes),
montadoras e frotistas nos procuraram
para sugerir a continuidade do projeto
e até eventuais parcerias”, conta Marre-
co. “Estamos estudando um novo proje-
to para os préximos meses, com um ou
mais veiculos. Isso, independentemente
de parcerias que poderdo ocorrer com
montadoras”, revela.

Para Luiz Carlos de Aradjo, gerente da
empresa de transporte municipal Pira-
quara, que atua na regido metropolita-
na de Curitiba (PR), a demonstragao foi
esclarecedora. “A experiéncia foi 6tima,

a explicagdo foi muito eficiente, pois
este tipo de demonstragdo de produtos
é uma inovacdo. E importante que os
envolvidos, como mecéanicos e técnicos,
estejam em contato com o produto du-
rante o treinamento, para que as divi-
das sejam solucionadas de forma direta
e rapida”, analisou.

A demonstragio foi to positiva que esta
estimulando inclusive novas vendas. “Acre-
dito que todas as empresas buscam econo-
mia de combustivel e estamos interessados
em comegar a usar o novo sistema da ZF. A
partir do segundo semestre, em meados de
agosto, pretendemos comprar 6nibus arti-
culados e comuns”, revelou Aratjo, diretor
da Viagdo Piraquara, que detém uma frota
de cerca de 70 6nibus.

Como resultado do projeto ZF-Ecobus,
muitos frotistas tem se interessado pela
transmissao ZF-Ecolife. “Porém, todo o
processo de compra pode se estender por
até seis meses, pois sdo muitas escolhas a
serem feitas: carroceria, chassi, transmis-
sdo, entre outros”, acrescenta Marreco.

Atualmente, a ZF trabalha com equipes
regionais para atender as peculiaridades
de cada localidade, com apresentagoes
para as empresas que operam o trans-
porte publico municipal, bem como
para os 6rgdos gestores.

“Hoje em dia, na Europa, de 95 a 98%
dos oOnibus recebem caixa automética/
automatizada. £ um processo que esta
em curso no Brasil. Vamos observar,
cada vez mais, uma mudanca no mix de
veiculos vendidos, com exponencial au-
mento da participagdo de transmissoes
mais avangadas. Em 10 anos, os 6nibus
equipados com cdmbio automatizado/
automatico deverdo representar mais de
50% das vendas nacionais”, analisa Mar-
reco. “O crescimento populacional urba-
no - 90% da populagao brasileira deverd
habitar os centros urbanos em até 20
anos - deverd demandar novas e moder-
nas solugdes em transportes”, prevé. m
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mente sobrecarga - bancadas e meto-
dologias de testes seguem um padrao.
“Fra importante para nds reproduzir
os processos dindmicos que ocorrem
em turbinas edlicas em uma situagdo
de teste e entender melhor o impacto
desses processos sobre os mecanismos
internos de uma transmissdo,” enfatiza
Sonja Goris.

Os engenheiros de desenvolvimento
na ZF optaram por uma abordagem
paralela (twin track)
para o projeto. Eles utili-
zaram modelos de simu-
lagio  multiestruturais
(multi-body) que os aju-
dassem a compreender
quais cargas dindmicas
atuariam sobre as tur-
binas edlicas na vida
real. “Para colocar em
termos leigos, os modelos sdo métodos
matemadticos utilizados para similar as
cargas constantemente varidveis nas
turbinas”, explica Goris. Finalmen-
te, a equipe revisou os resultados dos
célculos da simulagdo na bancada. E
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Goris acrescenta: “Somos capazes de
reconhecer em um periodo relativa-
mente curto de tempo até que ponto
os modelos de simulacgdo levariam aos
mesmos resultados na medida em que
as medigGes de bancada refletissem as
situacgdes da vida real.”

Liquido e certo

Um procedimento similar tomava for-
ma durante a abordagem da segunda
parte do projeto Kratos, chamado DO-

RoTe, uma abreviagdo de Design Opera-
tional Robustness Test (Teste de Robus-
tez Operacional de Design). “Este é um
novo procedimento de teste que combi-
na uma versdo mais curta dos testes de
durabilidade normalmente conduzidos

A bancada é um recurso
de ernome destaque

no projeto de pesquisa
comandado pela
engenheira Sonja Gores

O DORoTe (teste de robustez operacional de design),
€ um novo procedimento que combina uma versao
mais curta dos testes de durabilidade

conduzidos pela industria, considerando as
condicoes tipicas de carga das turbinas eolicas
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pelas inddstrias automotiva e de avia-
¢do com as condigdes de carga tipicas
de uma turbina edlica”, afirma Goris.
Sua equipe primeiramente simulava os
primeiros anos da vida operacional de
uma turbina edlica porque, estatistica-
mente falando, é justamente quando
ocorre a maioria dos erros.

Na bancada de testes de 13.2-megawatt,
por exemplo, dois anos de tempo ope-
racional poderiam ser reduzidos para
quarto meses gragas a abordagem DO-
RoTe. Os engenheiros verificaram isso
utilizando duas transmissdes padréo
com 2.1 e 3 megawatts. Goris acres-
centa que, “agora que sabemos como

as transmissoes de uma turbina edlica
ficam apds dois anos de operagao, po-
de-se compara-las as transmissdes da
bancada e verificar se o teste de durabi-
lidade foi bem sucedido.”

O chefe de Sonja Goris também estava
satisfeito. “Adquirimos muito conheci-
mento valioso e novas técnicas com o
Kratos ajudardo a nos colocar um pas-
so a frente da concorréncia”, afirma
Dr. Eckart von Westerholt, encarrega-
do de Pesquisa & Desenvolvimento na
ZF Wind Power. Agora, os clientes ZF
podem utilizar este modelo de trans-
missdo como referéncia para suas pré-
prias simulagdes de turbinas edlicas.

O Brasil comecga a ver o
surgimento de fazendas
eolicas continentais, mas
ainda nao teve nenhuma
instalagao offshore. A
estrutura de suporte esta
sendo montada no Rio
Grande do Sul e em todo
o Nordeste

Que tipo de feed-back a ZF estd ob-
tendo? “Sabemos que nossos clientes
apreciam a robustez do teste DORoTe
- especialmente para turbinas do futu-
ro, com capacidade de mais de 6 me-
gawatts,” diz von Westerholt. Se tudo
a respeito da nova transmissdo ocorrer
como planejado, uma divindade grega
terd auxiliado a inddstria de energia
edlica a reduzir os custos da geragdo
de eletricidade e tornar a energia e6li-
ca uma opgdo ainda mais competitiva.

Novos ares

O Brasil assiste ao crescimento signifi-
cativo do uso da energia eélica, com a
implantacdo de quatro fazendas edlicas, »
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A atmosfera de
tranquilidade de uma
area rural onde esta
instalada uma fazenda
eolica representa um
forte contraste com a
tecnologia envolvida
no projeto

Uma transmissao de turbina edlica
chega a pesar 16 toneladas, o que
traduz a complexidade de sua

com mais de duzentas torres, localiza-
das no Rio Grande do Sul, Bahia, Ceard
e Rio Grande do Norte. O projeto com-
pleto envolve desde o estudo inicial dos
ventos até a entrega da energia limpa ao
consumidor final, incluindo montagem,
manutencdo e distribuicdo.

Altamente especializado, esse estudo
fica geralmente a cargo de empresas
como Suzlon, Vestas ou GE, que aju-
dam o operador em todas as fases do
projeto, exceto a venda da energia. A
implantagdo de fazendas offshore ja
ndo é novidade no exterior, mas no
Brasil todas as iniciativas até agora fo-
ram feitas em terra firme.

A ZF responde por apenas uma parte
do projeto mas, nem por isso, menos
importante: a transmissdo, que leva o
movimento das hélices, feito em baixa
velocidade, para o gerador, com am-
pliagdo da velocidade.
Uma transmissdo des-
sas pesa aproximada-
mente 16 toneladas.
Como em toda a linha

montagem, operacao e assisténcia

técnica, em funcgao da altura

de produtos que a ZF oferece em qual-
quer lugar do mundo, a importancia do
servigo é fundamental para o sucesso
da operagdo e ndo pode ser negligen-
ciada.

Por essa razdo, o suporte as fazendas
eblicas estd sendo ampliado e, além da
logistica, vai abranger também a parte
técnica. Inclusive com a presenca do
flying doctor, um técnico especializado
de alta qualificagdo que atende no lo-
cal. Esse profissional, segundo Claudio
Santos, supervisor de Servigos, precisa
ter um perfil especial e passar por rigo-
rosa selegdo.

O trabalho exige boas condigdes de sau-
de, tanto fisica quanto psicolégica, pois
ao longo do processo o profissional de-
verd exercer habilidades em rapel, por
exemplo, ou tomar decisdes importan-
tes em locais indspitos, como interior
de uma torre edlica, de pouca ilumina-

¢ao e espaco. m
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empre antenada com as oportuni-
dades de mercado, a ZF na Améri-

ca do Sul estd fortemente presen-

te no mercado agricola e, desde 2012,
decidiu investir também no setor de
construgdo. Silvio Furtado, gerente de
Vendas, Reposicdo e Servigo, da Divisdo
Industrial tem a missdo de trazer novos
negocios do segmento de Construcdo,
localizando produtos para atender a de-

manda do mercado local. Atualmente os
eixos e transmissoes deste mercado sdo
importados da unidade da Alemanha e
fornecidos para as principais montado-
ras na América do Sul. Outra novidade
é o ingresso da ZF no segmento ferrovi-

drio, com transmissoes e redutores. Ou

seja, existe na ZF uma forte relagdo en-
tre o crescimento dos negécios regionais
e as obras de infraestrutura no Brasil.
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Atualmente, a ZF detém a lideranga na
producao de eixos dianteiros tracionados
agricolas em sua féabrica brasileira, bem
como suporte técnico em todo o territé-
rio nacional para os eixos e transmissoes
de construgdo importados da Alemanha.
Com o forte servigo prestado em todos
os paises da América Latina, a ZF € re-
conhecida pelos clientes, como as novas
montadoras asiaticas, que buscam uma
parceria ideal no fornecimento de pro-
dutos e sistemas para seus equipamentos.

“O Carnaval ¢ a festa popular brasileira
mais conhecida no mundo inteiro, e que
movimenta uma quantidade de turistas
igual ou maior do que a Copa do Mundo
ou os Jogos Olimpicos quando é anali-
sada de forma individual, pois o feriado
ocorre em um perfodo curto, de uma

semana. Este evento ocorre em todas
as regioes do Pais, e faz girar a econo-
mia nos mais diversos segmentos devi-
do ao enorme fluxo de turistas. Porém,
nada ou quase nada é feito com relagdo
as obras de infraestrutura para atender
toda essa movimentagdo interna”, ana-
lisa Furtado. “A Copa do Mundo movi-
mentard pragas especificas durante um
Unico més, em um tnico ano, e as Olim-
piadas se restringirdo ao Rio de Janeiro.
E esses eventos demandam uma série de
obras de infraestrutura por obrigacao de
contratos internacionais”, completa.

O Brasil vem capitalizando diversos inves-
timentos estrangeiros devido a urgéncia
de obras de infraestrutura que precisam
ser concluidas nos préximos anos - nao
meramente em decorréncia dos eventos

esportivos, mas do PAC, o Programa de
Aceleragdo do Crescimento do Governo
Federal (que movimenta a construgéo ci-
vil e também abrange melhorias para o
segmento de transporte). Além disso, o
governo brasileiro tem adotado medidas
de incentivo a produgdo nacional, o que
aquece a industria brasileira.

“O regime automotivo estimula a in-
duastria local. E interessante - aten-
der aos requisitos - pelo beneficio do
BNDES. Por isso, eixos e transmissoes
sdo importantes nesse processo para
atingir o indice de nacionalizagdo exi-
gido”, justifica Furtado.

De toda maneira, o governo federal se

sente muito a vontade para colocar as
cartas do jogo na mesa, ja que o desen-

volvimento do setor da construgio ainda
passa pelas obras oficiais de infraestrutu-
ra. “O PAC, somado aos eventos esporti-
vos, estimula os volumes de produgao de
mdquinas para construgdo, um mercado
que ainda é pequeno em comparagio ao
de pafses emergentes como China e In-
dia”, analisa o executivo da ZF.

Obras a vista

Silvio Furtado acredita em um cresci-
mento sustentavel da produgao de mé-
quinas de construgdo a longo prazo,
mas o desenvolvimento do mercado a
curto/médio prazo ainda depende de
agOes governamentais pontuais. “Creio
em um crescimento lento, porém li-
near. Vai acontecer porque precisa
acontecer”, disse. “Portos e ferrovias
precisam de investimentos para me-

Furtado acredita em um avanco
significativo na infraestrutura,
principalmente a partir do
segundo sementre de 2013,
em funcgédo da presséo exercida
pelos eventos esportivos.

A producao de maquinas de construcao devera
ter um crescimento sustentavel a longo prazo,
mas o mercado hoje ainda depende de acdes
governamentais especificas.

A preparacao para grandes
eventos, ao lado da propria
formulacdo do PAC, segue
como principal atrativo para
fornecedores de equipamentos
para os préoximos anos
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Com uma linha de eixos e transmissao para
maquinas de construcao a ZF também garante
um adequado tratamento de pds-vendas, com

pecas originais e Servicos.

lhorar a competitividade dos produtos
brasileiros, pois o custo logistico € um
dos fatores negativos da nossa cadeia
de valores”, aponta.

Neste ano, as positivas projegdes de
crescimento da inddstria e da econo-
mia, de maneira geral, deverdo esbarrar
em um problema anunciado hd muito
tempo: a deficiente infraestrutura logis-

Transmissao
ErgoPower®

tica. “Tudo indica que teremos proble-
mas logisticos em 2013. Isso acontecerd
em virtude do aumento significativo da
producdo e exportacdo agricola bra-
sileira. A previsdo para 2013 projeta
uma safra recorde de 185 milhdes de
toneladas de grdos. Esta safra sera es-
coada, principalmente, pelas rodovias
até os portos. Infelizmente, as princi-
pais estradas que cortam nosso cintu-

rdo agricola estdo em estado precdrio,
e ndo existem ferrovias suficientes para
suportar tal demanda. Nossos portos
também néo estdo preparados para este
aumento das exportagdes”, prevé.

Furtado acredita que haverd um avan-
¢o significativo na infraestrutura, so-
bretudo no segundo semestre de 2013,

quando faltard pouquissimo tempo téc-

Eixo Multitrac® para

péa carregadeira e

motoniveladora
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nico para o inicio da Copa do Mundo
de 2014. Outro fator positivo apontado
pelo executivo é a valorizagdo dos in-
sumos: “As commodities agricolas estdo
em alta. Estdo ocorrendo vendas futuras
baseadas nas atuais bases econdmicas,
altamente benéficas para os produtores.
Quando estas vendas comecarem a se
concretizar, haverd uma melhora em to-

dos os segmentos”.

Algumas fabricantes do setor de ca-
minhdes lamentam uma queda de até
40% nas vendas de 2012, “O mercado
de caminhoes ird se recuperar em 2013
para poder escoar a produgdo de graos.
A taxa de juros em 2,5% vai fomentar
as vendas dessa industria”, diz Furtado.

“A ZF acredita no potencial brasileiro. E
a nossa Divisdo Industrial aposta nesse

crescimento. Estamos indo para cima
do mercado. Havera um crescimento
continuo. A partir de 2017, as maquinas
dedicadas ao segmento de construcgdo
deverdo adotar a tecnologia de motores
Euro 4 para a redugdo da emissdo de
poluentes. E a transigdo serd tranquila.
A industria desse nicho estard prepara-
da por conta das ligoes aprendidas pelo
setor de caminhoes”, finaliza. =

Eixo Multitrac®
para compactador
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Show de conhecimento

ZF reune a imprensa internacional
para demonstrar o desempenho
de novas tecnologias e sistemas

42
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m um Tech Day focado em veicu-

los fora de estrada, realizado em

Passau, Alemanha, no més de ju-
lho de 2012, cerca de vinte jornalistas
de varias partes do mundo, incluindo
Brasil, Estados Unidos, Rissia, China e
India, puderam conhecer em detalhes
as mais recentes configuragdes, equi-
padas com produtos ZF.

A Unidade de Negdcios da ZF, Siste-
mas para Veiculos Fora de Estrada,
organizou um evento para a imprensa
onde equipamentos como manipula-
dores telescopicos, carregadeiras de
rodas e escavadeiras mdéveis foram
testados sob condigdes de segurancga,
mediante orientacdo de uma equipe
de técnicos. Uma das varias inovagoes
da ZF mostradas no evento foi a nova
transmissao continua para carregadei-
ra de rodas, ZF cPower, apresentada
em fest drive ou em exibigédo estatica.

“O test drive foi uma oportunidade para
apresentar as inovagdes da ZF no seg-
mento off road para uma vasta gama de
midias”, disse Hermann Beck, gerente
da Unidade de Negécios Sistemas para
Veiculos Fora de Estrada. A estrutura do
test drive previa ainda o suporte de es-
tagdes técnicas montadas em sequéncia
légica. O foco das avaliagdes estava na
economia de combustivel, transmissao
de forga, eficiéncia e na flexibilidade dos
veiculos fora de estrada.
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Os testes foram iniciados na pedreira
de cascalho, em Eging, na Alemanha,
onde cerca de vinte veiculos foram
disponibilizados para os jornalistas,
entre eles carregadeiras de rodas, esca-
vadeiras mdveis, rolos compressores,
raspadores, caminhdes basculantes,
carregadores e misturadores de retro-
-escavadeiras. Um caminhdo-show ZF
apresentava as mais recentes inova-
¢Oes em transmissdes. Apds uma vi-
sita a linha de montagem em Passau,
os jornalistas tiveram a chance de por
as suas habilidades a prova dirigindo
uma empilhadeira.

O destaque do test drive foi a transmis-
sdo de variagdo continua (CVT) ZF
cPower para carregadeiras de rodas.
Conforto na conducéo e alta eficién-
cia foram os principais aspectos leva-
dos em consideragdo pelos engenhei-
ros da ZF durante o desenvolvimento
do projeto.

A demanda reduzida de combustivel
que, em comparagao com transmis-
sbes convencionais alcangou reducgédo
de até 25%, facilitando um aumento na
eficiéncia geral do veiculo em até 20%,
também chamou a atengdo dos jorna-
listas visitantes.

Jornalistas de vérias partes
do mundo puderam
experimentar equipamentos
que utilizam tecnologia ZF

ZF cPower

As transmissdes de variagdo continua
para carregadeiras de rodas, oferecen-
do economia de combustivel de até
30%, representam um salto tecnolégi-
co em equipamentos para construcgdo
com CVT.

Em funcdo do aumento nos pregos do
combustivel e da crescente conscién-
cia sobre as emissoes de CO2?, o merca-
do demanda sistemas de transmissdo
mais eficientes. As novas diretrizes de
controle de emissoes, como do EPA nos
Estados Unidos e da Unido Européia,
implicam em restrigdes e obrigagdes
com motores a diesel que sé podem ser
alcangadas com grandes esforgos.

A ZF cPower atende a todos os requi-
sitos e demonstra claramente os seus
beneficios em todas as variagdes do
ciclo tipico de operagdo, como por
exemplo da carregadeira de rodas, ou
seja, durante o enchimento de cagam-
ba, transporte e carregamento. Nesse
processo, a porcentagem de poténcia
hidrostatica é mantida baixa para que
possa ser alcancado um alto grau de
eficiéncia. J4 no processo de partida, a
maior parte da saida provém da parte
mecdnica da transmissdo. Até mesmo

em ciclos de carregamento muito cur-
tos, a utilidade da tecnologia CVT tor-
na-se notdvel na redugdo do consumo
de combustivel.

Pacote de Eficiéncia

A ZF é lider em tecnologia de trans-
missdo e reconhecida mundialmente
como fornecedora de sistemas ino-
vadores para equipamentos fora de
estrada. As demandas para esses vei-
culos sdo altas: trabalho rdpido com
precisdo milimétrica e a mais alta pro-
dutividade combinada com custos de

operacdo reduzidos.

O pacote de eficiéncia fornece um au-
mento de produtividade, conforto de
operagdo e melhoria na condugdo do
operador, associados a redugdo dos cus-
tos de operagdo e manutengdo para o
proprietdrio da mdquina. Aplicado em
carregadeiras de rodas oferece redugao
de consumo de até 20% e até 40% mais
produtividade. A utilizacdo das trans-
missdes totalmente automadticas e sis-
temas de eixo de alta tecnologia da ZF
ddo suporte ao motorista em todas as
situagdes de trabalho e o resultado é um
aumento significativo em produtividade.

Em carregadeiras, por exemplo, o ge-
renciamento ZF-Powertrain fornece
a eficiéncia necessdria em qualquer
condigdo de trabalho, a transmissdo
inteligente direciona a poténcia dispo-
nivel onde ela é necessaria. Topicos
como economia de consumo, confor-
to ou compatibilidade ecoldgica sédo
de importdncia cada vez maior em
maquinas para construgao.

A ZF consolida a sua competéncia em
desenvolvimento de transmissdo, eixo
e software, oferecendo mais do que a
soma de vantagens individuais. Essa
abordagem torna possivel conciliar as
demandas como conforto, aumento de
produtividade, menor consumo e des-
gaste do produto. m
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Uma transmissao
inteligente sempre
disponibiliza a
poténcia quando e
onde é necesséria

As transmissées CVT
demonstram claramente os
seus beneficios em todas
as variacoes do ciclo tipico
de operacéo da carregadeira
de rodas, ou seja, durante

o enchimento de cagamba,
transporte e carregamento.
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avangada, que nos remetem as mais
incriveis histérias de ficcdo cientifica.

Outra caracteristica marcante da arqui-
tetura local estd nos pontos histéricos e
edificios coloniais em estilo “Art Déco”,
italiano renascentista e neogrego, na
regido conhecida por Bund, no Distrito
de Huangpu, no centro de Shangai.

Apesar do assombroso avango econo-
mico e da forte ocidentalizagdo arqui-
tetonica e cultural, Shangai também
preserva belas, tradicionais e caracte-
risticas edificagbes chinesas. Os famo-
sos jardins de Yu Garden, construidos
durante a dinastia Ming no século XVI
também s@o pontos turisticos convida-
tivos, onde, inclusive, estd localizada a
Casa de Cha mais prestigiada da cida-
de. Outro lugar que merece ser visitado
€ o Monastério Buda de Jade, que abri-
ga duas estdtuas de Buda construidas

48

com jade branco, trazidas da Birméania
no século XVIII.

O moderno distrito financeiro de Lujiazu
se destaca, sobretudo, por dois icones da
nova face chinesa: a moderna Torre de
TV Pérola Oriental, que mede impressio-
nantes 457 metros de altura e a Shangai
Tower, maior arranha-céu do planeta,
que terd ainda mais incriveis 632 me-
tros de altura quando for concluida em
2014. Esta obra estd orgada em US$
2,2 bilhdes. Ambas as edificagdes dardo
muito trabalho aos turistas que tentarem
enquadra-las em uma fotografia.

No inicio de 2011, as autoridades de
Shangai anunciaram um plano para
impulsionar o turismo da cidade em
cerca de 70% até 2015, com base nos
dados de 2010. Dessa forma, a cida-
de que movimentava 305,3 bilhdes de
iuanes (US$ 46,355 bilhoes) somente

com a atividade turistica naquele ano,
passaria a movimentar cerca de 520
bilhoes de iuanes (US$ 78,955 bilhoes)
em até trés anos. Para isso, a prefeitura
estd apoiando o desenvolvimento turfs-
tico em toda a cidade, com destaque
para os povoados de Qibao e Zhujia-
jiao, a futura Disneylandia Shangai e a
ilha fluvial de Chongming.

Cozinha internacional

Uma metrépole verdadeiramente
cosmopolita abriga restaurantes que
transformam comida em arte. Do tipo
que inicia a sedugdo pelo aroma, en-
chem os nossos olhos, e nos propiciam
um verdadeiro deleite gustativo. Fator
positivo é que Shangai retine mais de
1.000 restaurantes para todos os bolsos
e gostos, incluindo o melhor da cozi-
nha internacional, tais como a alema,
francesa, inglesa, italiana, russa, india-
na, japonesa e até brasileira.
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O restaurante M On The Bund é o mais
sofisticado de toda Shangai e, como o
proprio nome sugere, estd situado em
um tradicional prédio histérico no Bund.
L4, o cardapio oferece uma grande di-
versidade de opgdes exclusivas do local
sob influéncia do Ocidente e do Oriente,
servidas em mesas com vista para o mar.

Entre os pratos tipicos mais procura-
dos pelos turistas, estdo o robalo com
molho de feijao preto, salada de frango
com pimenta e gergelim, bolinhos fri-
tos de carne de porco com sementes de
gergelim e cebolinhas.

No 87° andar da torre Jin Mao, que tem
quase 500 metros de altura, estd ins-
talado o bar-restaurante Cloud 9, que
permite uma deslumbrante visdo pano-
ramica da cidade. O ambiente é bastan-
te sofisticado e faz parte das instalagdes

do hotel Grand Hyatt, que ocupa os an- »

Mesmo com toda a
evolucédo por que passa a
sociedade chinesa, ainda
persistem contrastes
impressionantes, como luxo
de um restaurante
internacional e a rusticidade
de uma “lanchonete” no
centro da cidade

A Casa do Buda de Jade

€ uma das grandes atracoes
turisticas oferecidas pela
milenar cultura chinesa. No
cardépio, chas e oracoes
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dares do 53° ao 87°. Apesar das creden-
ciais, o visitante néo precisa estar hos-
pedado 14 e pode aproveitar o passeio
sem medo de ser feliz. Um coquetel ndo
custara mais do que 10 euros.

Outros restaurantes, bares e cafés
que merecem atengdo especial sdo o
Orient Pearl, o Moganshan Lu Café,
o Zapata’s Shangai, o Noodle Plus e o
instigante Taikang Lu Restaurant, um
bar-restaurante instalado numa regido
de forte atividade cultural de Shangai.

O que visitar

Apesar do espirito cosmopolita de
uma megalépole incentivado pela
abertura da politica econdmica da
China, Shangai é uma cidade que ain-
da oferece boas opgdes para conhecer
sua cultura milenar. Um lugar bastan-
te instigante é o Museu de Histodria,
instalado no Oriental Pearl Tower, um
edificio bastante peculiar que também
retiine salas comerciais e restaurantes
no bairro de Pudong.

O Museu de Shangai, inaugurado em
1952, detém um impressionante acer-
vo de 120 mil pegas (esculturas, cali-

grafias, moedas, mdveis, cerdmicas,
artigos de jade, artesanato de minorias
étnicas e bronzes antigos) que descre-
vem a histéria da China desde o tempo
neolitico até os dias de hoje.

O MOCA Shangai, ou Museu de Arte
Contemporanea de Shangai, trabalha
com diversas e criativas exposigoes tem-
pordrias. Além da eventual exposigdo, o
visitante também tem a possibilidade de
se deslumbrar com o local, marcado por
suas rampas em espiral e sua excéntrica
estrutura de vidro, que proporciona uma
excelente visdo da cidade.

Dentro de uma estratégia de expan-
sao avassaladora da cidade, em todos
os sentidos, Shangai possui a interes-
santissima meta de inaugurar 100 mu-
seus dentro de um periodo de 10 anos,
fomentando o turismo e a atividade
cultural, bem como registrando e pre-
servando a histéria chinesa e do mun-
do por temas. Um dos novos museus
mais interessantes para se conhecer é
0 Museu do Vidro, com 5.000 m2 de
drea de exposicdo, com seus ambien-
tes dindmicos e interativos. O prédio,
de tecnologia avangada, oferece tam-

bém lojas, bares, restaurantes, cursos e
workshops, estidios de arte e laboraté-
rios de pesquisa.

Outras formas de turismo cultural por
Shangai sdo visitas como o Teatro Yu Fu,
especializado em espetdculos de 6pera
chinesa, que narram a histéria local; o
Grande Teatro de Shangai, onde sdo exi-
bidos shows, pegas teatrais, balés, entre
outras apresentacoes; O Shangai Concert
Hall é o local onde se apresentam as prin-
cipais orquestras da cidade, sendo uma
das principais atragdes de Shangai.

Para aqueles que preferirem um pas-
seio ao ar livre, a maior cidade da Chi-
na conta com diversos parques, muitos
bem preservados, tais como o Yu Yuan
Garden, Fuxing Park, Shangai Renmin
Park, Yueyuanyuan Sculpture Park,
Jing Na Park e o Shangai Botanical
Garden, por exemplo. Além desses lu-
gares, em Shangai pode-se fazer outros
tipos de passeios ao ar livre, tais como
o Shangai Wild Animal Park, o Riversi-
de Promenade, o Bund Valentine Wall,
e o agradabilissimo Lu Xun Memorial
and Gravesite, que retine um parque e
um museu, entre outras opgoes. =

Shangai em fatos marcantes

Muito antes de tornarse o principal polo econémico e cultural da China, Shangai era chamada de provincia de Songjiang, uma subdivisao da cidade de
Suzhou. Songjiang foi fundada ha mais de 1.000 anos. Durante a dinastia Song, entre os anos de 960 a 1.279, o porto da cidade passou a ser mais movi-
mentado. Os muros que fortificavam a cidade foram levantados em 1.553, como se Shangai estivesse sendo fundada novamente. Previamente ao século
XIX, Shangai possuia uma relevancia econdmica em razao do porto, porém, ndo reunia grandes caracteristicas histéricas, como monumentos, por exem-
plo. As forcas britanicas ocuparam Shangai por um breve periodo no inicio do século XIX, durante a Primeira Guerra do Opio. O Tratado de Nanchino, de
1842, que levou ao término dessa guerra, sancionava a abertura de vérios portos, inclusive o de Shangai, para o mercado externo. Pouco tempo depois,
nos anos de 1843 e 1844, foram assinados os tratados de Bogue e \Wangsia, que permitiram a outros paises adquirir direitos de extraterritorialidade no
solo chinés. Mas foi a partir de 1863 que Shangai se tornou o principal centro financeiro do Extremo Oriente, depois de estadunidenses e britanicos se
unirem para formar a International Settlement. Shangai, que a essa altura pertencia ao distrito de Jiangsu, foi efetivada como cidade somente em 1927
Em 27 de maio de 1949, Shangai passou ser governada pelo governo comunista, periodo em que as fronteiras foram redefinidas, bem como a ordem
econdmica do pais. Tanto que a partir deste ano, muitas companhias estrangeiras instaladas em Shangai transferiram as suas operagcdes comerciais para
Hong Kong. Nos anos de 1990, o governo chinés passou a investir mais fortemente em Shangai, privilegiada geograficamente pelo porto da cidade. O de-
senvolvimento econdmico, social e cultural passou a acontecer muito mais intensamente em Shangai do que em outras localidades da China. A abertura
da economia para investimentos estrangeiros no pais foi determinante para este desenvolvimento e para a ocidentalizagdo da cidade. Apesar do avanco
social de Shangai, tal progresso proporcionou um comportamento industrial pouco saudavel ao meio ambiente. A cidade é famosa pela grande concen-
tracdo de poluicao lancada na atmosfera, proveniente das chaminés fabris e da alta concentracéo de veiculos. E tanta poluicdo, que muitas vezes se torna
praticamente impossivel até mesmo enxergar o alto dos prédios. Por outro lado, a China tornou-se o pais que mais investe em solugdes sustentaveis e
de mobilidade em todo o planeta. Acdes essas que ajudam a combater o desprestigioso rétulo de pais mais poluente do mundo.
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O processo de nacionalizacdo das pecas levou trés anos entre preparacao e
realizacao. A usinagem da carcaca ja € nacional. Com o processo
concluido, as transmissoes vao disputar mercado trazendo vantagens aos OEMs

No caso da Ecolite (transmissdo ma-
nual) e a versdo AS Tronic lite (auto-
matizada), destinada a veiculos de 12
a 24 toneladas, a transmissdo 6S 1010
BO hoje é aplicada em 6nibus urba-
nos. Seu uso é significativo na Europa
mas, no Brasil, a fase ainda é de apre-
sentagdes a clientes. As vérias versdes
possiveis incluem caracteristicas como
varao, servo com cabo, automatizada e
futura opgao hibrida.

A Ecomid, de nove marchas, para apli-
cagbes entre 15 e 34 toneladas, tem
uma outra conceituacdao. Em um merca-
do dominado pela solugéo das seis mar-
chas mais o eixo de dupla velocidade, a
ZF entra com uma nove marchas para
permitir o eixo de simples velocidade.
No caso, a 9S 1110 TD. A justificativa
para essa oferta é que o eixo de dupla
velocidade perde rendimento acima da
42 marcha, passando a consumir mais.

Basicamente, é uma transmissao de
quatro marchas, que chega a oito
com grupo planetario. Toda sincroni-
zada, exceto a crawler.

54

Em 2008, a ZF decidiu localizar a
transmissdo de 9 marchas Ecomid e
mudar o paradigma de que um trem
de forgca de caminhdo médio deveria
ser completado com uma transmissao
de 6 marchas e um eixo traseiro de
duas velocidades. Foi quando ocorreu
o langamento com o caminhdo Tector
Stradale 240E25S, da Iveco. O produ-
to vinha importado como CBU da ZF-
-Boutheon. No ano seguinte, a decisdo
foi localizar as transmissées ZF Eco-
lite, AS-Tronic Lite e ZF Ecomid bem
em meio a crise econdmica e enfren-
tar a concorréncia com uma moderna
linha de produtos.

A MAN Latin America promoveu o
langamento, em 2010, de seus projetos
de 6nibus Proteus 17.280 OT e Beta
17.280 OD, com produto importado
CBU da ZF-Hungria. E, em 2011, foi a
vez dos chassis mais vendidos em sua
categoria, os modelos 24.280 e 17.280.

Com esse preféacio, este ano foi inicia-
da a produgdo e montagem nacional,
em Sorocaba, no interior paulista, com

previsdao de volume de 7.500 unidades
das séries Ecolite e AS-Tronic e 12.500
unidades da Ecomid, fora cotagoes em
andamento com outros clientes, que
podem contribuir para aumento de vo-
lume a partir dos préximos anos.

Localizacao

O primeiro langamento da tecnologia
ZF AS-Tronic lite ocorreu em uma
aplicagdo de 6nibus, considerando-se
algumas agdes de acabamento na ins-
talacdo, como suportes especiais, bra-
cadeiras para cabos ou dispositivos de
levantamento. A localizagdo do produ-
to deveria levar em conta 564 compo-
nentes a serem organizados quanto a
sua origem e conceito logistico.

A estratégia de compras locais e glo-
bais inclui outras plantas ZF. Cinquen-
ta e quatro sistemas foram cotados,
caso de engrenagens, eixos, sincro-
nizadores e planetarios. A linha tem
capacidade para 40 mil transmissdes/
ano em dois turnos. Trata-se basica-
mente de duas transmissdes diferentes
em uma mesma linha de montagem:
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ZF Ecomid, como uma transmissao
de 9 marchas com uma reduzida; ZF
Ecolite, com 6 velocidades e ZF AS-
-Tronic Lite, a versao automatizada de
6 marchas da linha média.

Nessas condigdes, podem ser aplica-
das algumas solugbes, como o prin-
cipio de fluxo corrido sem necessida-
de de set-up, levando a demanda do
cliente diretamente a linha. “Somos
capazes de montar uma ZF Ecolite
ap6s uma ZF Ecomid sem trocar ferra-
mentas, ajustes ou pecas”, esclarece.
Além disso, a montagem é acompa-
nhada por computador, o funciondrio
¢é orientado com imagens, para garan-
tir a qualidade do processo. A conexdo
com o SAP permite o acompanhamen-
to em real-time do status da monta-
gem e acesso ao banco de dados atu-
alizado. Naturalmente, com o suporte
de equipamento moderno, com alto
nivel de ergonomia e padrdes de segu-
ranga, como prensas elétricas, cortina
de luz e comando de duas méaos, pa-
rafusadoras com controle de forga e a
eliminagdo do uso de martelos.

Mas o trabalho ndo acaba nesse pon-
to. Na verdade, estd apenas come-
gando. Ainda hd muito espago para
melhorias, como por exemplo esta-
bilizar processos, melhorar metas de
qualidade, participar do processo de
reducdo de custos do projeto ZF Eco-
mid, otimizar processos logisticos,
aprimorar fornecedores e localizar
mais componentes que sejam econo-
micamente vidveis. =

NACIONALIZACAO

Banco de teste: 100%

das transmissoes sao
submetidas a um rigoroso
teste antes de serem
enviadas aos clientes.
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Boas vibracoes

Motores modernos podem funcionar bem com menos cilindros, o que

é benéfico para a economia de combustivel e 0 meio ambiente, mas

pode ser problematico em termos de caracteristicas de ruidos e vibracoes.
A menos que esses motores venham com os coxins adaptaveis da ZF.

arros de luxo costumavam ter

oito cilindros e quatro veloci-

dades, mas agora é o contrério.
Pelo menos, é como um jornalista des-
creveu recentemente a atual tendéncia
em motores. Em uma agido na diregdo
de veiculos com maior eficiéncia ener-
gética, os desenvolvedores de motores
tem voltado sua atengdo para o nimero
de cilindros. Gragas a turboalimentado-
res e compressores, um moderno motor
de 4 cilindros atinge poténcia suficiente
para proporcionar o prazer de dirigir
a que os proprietdrios de automéveis
de luxo estdo acostumados. Mesmo

Desafio: motores menores,
mesma poténcia

O downsizing € um importante principio quan-
do se trata de eficiéncia energética no trem
de forga. Em termos de motores, isto significa
inicialmente reduzir o deslocamento do motor
ou o numero de cilindros. Turboalimentadores
ou compressores sédo utilizados de modo a que
0 “emagrecimento” ndo afete o desempenho
na conducéo. O downsizing também pode ser
aplicado ao veiculo como um todo: se o peso
de todo o veiculo for reduzido, motores meno-
res e com menos poténcia podem proporcio-
nar a mesma dinamica de conducéo.

Se motores elétricos e de combustéo interna
trabalharem em conjunto no mesmo trem de
forca, como no caso de um sistema hibrido pa-
ralelo, os antigos motores beberrdes também
poderao ficar menores sem nenhuma perda
perceptivel de desempenho. Mesmo o motor
de combustéo interna, sozinho, tem potencial
para ser otimizado, por exemplo, reduzindo-se
as massas em movimento no motor (ver ilus-
tracdo) ou por meio de sistemas de controle
mais eficientes.

56

que esse prazer possa ser atrapalhado:
quanto menos cilindros, mais vibragoes
o bloco transmite a carroceria.

Conforto a qualquer velocidade

Em motores superalimentados com
menos cilindros, esse comportamento
relacionado a ruido, vibragdo e aspe-
reza varia enormemente dependendo
da velocidade e as condigoes de dirigi-
bilidade. Mesmo que sé se ouga algum
ruido com o motor em ponto morto, o
nivel de conforto durante a condugio
em altas velocidades na estrada pode
ser drasticamente reduzido, na medida
em que as irregularidades do piso ge-
ram vibragoes indesejaveis nos blocos
do motor e da transmissdo. Juntas em
metal-borracha e coxins hidraulicos
geralmente absorvem essas vibragoes.
De qualquer modo, rapidamente atin-
gem seus limites em motores com apli-
cacdo de downsizing.

A solugdo esta na aplicagdo
de coxins adaptéveis,
que ZF oferece ha
anos. Em ponto mor-

to, isolam os esti-

mulos de baixa
frequéncia

por meio

de uma su-

ave mola

pneumadtica

interna; em altas
velocidades, agrega-se

um coxim hidrdulico com

uma rigida curva de caracteristicas.
“Colocamos os coxins adaptdveis em
produg@o em 2007, para ampliar nos-
sa oferta,” diz Peter Binner, gerente
de produgdo na unidade de Borracha
& Plasticos da ZF, em Bonn. “E agora
estamos nos beneficiando dessa atual
tendéncia para o downsizing.”

Enquanto os inovadores coxins de mo-
tores produzidos em Bonn ja vinham
sendo utilizados nos modelos Audi
A4, A5 e Q5 e nos modelos Mercedes-
-Benz Classe C-, E-, M- e GLK, ao final
de 2011 outro modelo adotou essa so-
lugdo: o Mercedes S 250 CDI BlueEffi-
ciency. Trata-se do primeiro sedan de
luxo a rodar com um motor de “ape-
nas” quatro cilindros. =

Camara
hidraulica superior

Membrana

Mola

T pneumatica

.\ Camara

hidraulica inferior

Vélvula solendide
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O coxim hidrulico é
responsavel por um
significativo conforto
de rodagem
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SERVICO

onteme hoie

Uma usina de forca visionaria

No final dos anos 70, o pequeno fabricante alemao de tratores Anton Schliiter Miinchen
Tecnologia

apresentou um protétipo com 493 hp, de longe o mais potente na Europa naquela ocasiao. no offshore
Conhecido como ProfiTrac 5000 TVL, esse trator gigante utilizava uma transmissao de OH em o060 Sistoma Azimutal da ZF jd esta

disponivel para o mercado brasileiro

gspecialmente modificada.

1AA
Quando os 0 futuro a médio prazo

visitantes de uma Z'Tﬁ'u%':Qau nas fazendas edlicas
exposicao da
Sociedade Alema
de Agricultura, em Gostou desta edicao? Gostaria de ser assinante?
Frankfurt, viram pela Entao envie seus dados pelo e-mail e receba
primeira vez 0 5000 TVL, gratuitamente seu exemplar
muita gente achou que era
grande demais, questionando Contato:
o proposito de se fazer um trator tédo driveamericadosul@zf.com
grande. Na época, as estruturas agricolas na Europa
ainda eram pequenas demais para tirar proveito de
um trator daquele tamanho, razéo pela qual ele nunca
passou da fase de protétipo. De qualquer modo, é con-

siderado um pioneiro do que existe hoje.

Os eixos direcionais ZF na frente e

na traseira possibilitavam o uso de
tracao total, tornando o Profi Trac 5000
TVL um produto extremamente

agil para seu tamanho.

O trator Schliter tirava sua forca de
um motor turbo MAN, de 12 cilindros

e deslocamento de 21 litros. Apds buscar uma transmissao que
pudesse aproveitar essa poténcia, a Schliter recorreu a ZF Como
nao existia na época uma transmissao de trator nessa escala de
producéo, os engenheiros em Friedrichshafen modificaram uma ZF
Transmatic, projetada originalmente para uso em caminhoes pesa-
dos. Gragas ao conversor de torque que funciona como embreagem,
a transmissdo permitia uma partida suave com minimo desgaste sob

'] ‘ E h u e
l
empregadas pe|a I e detalhes SObre avangos em

Tratores com mais de 500 hp agora sao padrao em todo o mundo. A Divisado de equipamentos desenvolvidos pela empresa...
Tecnologia Industrial da ZF oferece tecnologia de trem de forca com a poténcia

cargas pesadas.

Para mais informacoes sobre as tecnologias

adequada para atender essa demanda. Por exemplo, o Claas Xerion, modelo top .
) ) i o ) ....consulte o site www.zf.com/br

de linha do maior fabricante europeu de maquinas agricolas, usa uma ZF Eccom.

A ZF desenvolveu transmissdes continuamente variadvel especialmente para os

grandes tratores modernos, com poténcia de até 641 hp.
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